
Ricerca del 08-02-24
 

INTESA SANPAOLO
01/02/24 Formiche 48 Un conflitto che isola il Mediterraneo Sanfelice Di

Monteforte
Ferdinando

1

02/02/24 Sole 24 Ore 7 Cala il traffico dei container nei porti italiani R.d.F. 3
01/02/24 Formiche 52 Per noi lo stop pesa più che per altri Sisto Luca 4
06/02/24 Roma 3 Porti, boom in Campania - Campania, porti da

primato
Carboni Marco 6

06/02/24 Citta' 4 Il "sistema crociere" ora trascina il porto De Stefano
Gaetano

8

05/02/24 L'Economia del
Corriere del
Mezzogiorno

2 "Le nostre navi attaccate dai pirati" Lampugnani
Rosanna

9

06/02/24 Gazzetta del Sud
Messina

19 Gli effetti sui nostri porti della crisi del canale di
Suez

... 12

07/02/24 Bollettino Avvisatore
Marittimo

1 Trasporto via mare in crescita nel 2023 ... 13

07/02/24 Bollettino Avvisatore
Marittimo

1 Campania, exploit passeggeri ... 14

01/02/24 ILGIORNALE.IT 1 ABCD, l’alfabeto di un nuovo Sud tecnologico e
sostenibile - ilGiornale.it

... 15

06/02/24 Le cronache del
Salernitano

6 Porti di Salerno: nel 2023 vero record storico sia di
passeggeri sia crocieristi

... 18

06/02/24 Mattino Salerno 21 Crocieristi, mai così tanti prima «Secondi solo ad
Hong Kong» - Crocieristi aumentati dei 50 per
cento e chi sbarca spende in media 100 euro

Casale Nico 20

05/02/24 LIGURIA.BIZJOURNAL
.IT

1 Mar Rosso, la tensione fa impennare i noli. Srm: in
un anno +85% sulla rotta Shanghai-Genova |
Liguria Business Journal

... 22

06/02/24 ILMESSAGGERO.IT 1 Attacchi nel Mar Rosso, Panama “a secco”, la
Rotta della Russia che cresce: la tempesta
imperfetta. La logistica ora dirotta sui treni

... 25

INTESA SANPAOLO TERRITORI
04/02/24 Piccolo 22 L'incubo Suez frena i porti del Nord Est e rischia di

isolare il Mediterraneo
Fiumanò Piercarlo 31

04/02/24 Nuova Venezia -
Mattino di Padova -
Tribuna di Treviso

21 L'incubo Suez frena i porti del Nord Est e rischia di
isolare il Mediterraneo

Fiumanò Piercarlo 33

04/02/24 Repubblica Genova 14 Lo shipping in un mare di guai Lampani Aldo 35



art

da pag.  48 / 
 01-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 1 / 2 Tiratura, diffusione e lettori non disponibili (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Flavia Giacobbe Mensile

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

34
 -

 L
.1

99
2 

- 
T

.1
85

1

DS131 DS131

1INTESA SANPAOLO



da pag.  48 / 
 01-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 2 / 2 Tiratura, diffusione e lettori non disponibili (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Flavia Giacobbe Mensile

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

34
 -

 L
.1

99
2 

- 
T

.1
85

1

DS131 DS131

2INTESA SANPAOLO



art

da pag.  7 / 
 02-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 1 Tiratura: 64461 Diffusione: 125774 Lettori: 795000 (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Fabio Tamburini Quotidiano

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

34
 -

 L
.1

60
3 

- 
T

.1
67

7

DS131 DS131

3INTESA SANPAOLO



art

da pag.  52 / 
 01-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 1 / 2 Tiratura, diffusione e lettori non disponibili (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Flavia Giacobbe Mensile

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

34
 -

 L
.1

99
2 

- 
T

.1
85

1

DS131 DS131

4INTESA SANPAOLO



da pag.  52 / 
 01-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 2 / 2 Tiratura, diffusione e lettori non disponibili (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Flavia Giacobbe Mensile

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

34
 -

 L
.1

99
2 

- 
T

.1
85

1

DS131 DS131

5INTESA SANPAOLO



art

da pag.  3 / 
 06-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 1 / 2 Tiratura: N.D. Diffusione: 28000 Lettori: N.D. (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Pasquale Clemente Quotidiano

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

37

DS131 DS131

6INTESA SANPAOLO



da pag.  3 / 
 06-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 2 / 2 Tiratura: N.D. Diffusione: 28000 Lettori: N.D. (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Pasquale Clemente Quotidiano

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

37

DS131 DS131

7INTESA SANPAOLO



art

da pag.  4 / 
 06-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 1 Tiratura: N.D. Diffusione: 9000 Lettori: 9000 (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Tommaso Siani Quotidiano

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

37

DS131 DS131

8INTESA SANPAOLO



art

da pag.  2 / 
 05-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 1 / 3 Tiratura: N.D. Diffusione: N.D. Lettori: 150000 (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Enzo D'Errico Settimanale

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

37

DS131 DS131

9INTESA SANPAOLO



da pag.  2 / 
 05-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 2 / 3 Tiratura: N.D. Diffusione: N.D. Lettori: 150000 (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Enzo D'Errico Settimanale

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

37

DS131 DS131

10INTESA SANPAOLO



da pag.  2 / 
 05-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 3 / 3 Tiratura: N.D. Diffusione: N.D. Lettori: 150000 (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Enzo D'Errico Settimanale

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

37

DS131 DS131

11INTESA SANPAOLO



art

da pag.  19 / 
 06-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 1 Tiratura: N.D. Diffusione: 4292 Lettori: 48000 (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Alessandro Notarstefano Quotidiano

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

37

DS131 DS131

12INTESA SANPAOLO



art

da pag.  1 / 
 07-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 1 Tiratura, diffusione e lettori non disponibili (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Luciano Bosso Bisettimanale

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

37

DS131 DS131

13INTESA SANPAOLO



art

da pag.  1 / 
 07-FEB-2024

www.datastampa.it foglio 1 Tiratura, diffusione e lettori non disponibili (DS0000131)
-  Dir. Resp.:  Luciano Bosso Bisettimanale

A
R

T
IC

O
LO

 N
O

N
 C

E
D

IB
IL

E
 A

D
 A

LT
R

I A
D

 U
S

O
 E

S
C

LU
S

IV
O

 D
E

L 
C

LI
E

N
T

E
 C

H
E

 L
O

 R
IC

E
V

E
 -

 D
S

13
1 

- 
S

.4
15

37

DS131 DS131

14INTESA SANPAOLO



art

Nuove frontiere

ABCD, l’alfabeto di un nuovo Sud tecnologico e sostenibile

1 Febbraio 2024 - 08:16

Il 12-13 aprile la terza edizione del festival “A Bari Capitale Digitale” fondato da Nicolò Andreula. Economista giramondo
under 40 che ora vuole mette in connessione il meglio del Sud Italia

Marco Lombardo  0

Nicolò Andreula

00:00 / 00:00

IN EVIDENZA Sandra Milo Sinner Ilaria Salis Guerra in Israele Guerra in Ucraina Sanremo 2024





Clicca qui sotto per andare all'articolo originale
Link:  https://www.ilgiornale.it/news/nuove-frontiere/abcd-l-alfabeto-nuovo-sud-tecnologico-e-sostenibile-2276440.html

ILGIORNALE.IT 1-FEB-2024
Visitatori unici giornalieri: 409.908 - fonte: SimilarWeb
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   

“Quello che si fa a Bali, perché non si può fare a Bari?”. La domanda, Nicolò Andreula, se l’è fatta tornando a casa

dopo anni a lavorare in giro per il mondo: brillante economista under 40, ha costruito un percorso di successo dopo

la laurea all'Università Bocconi e all'INSEAD di Fontainebleau. E poi attraverso esperienze lavorative in prestigiose

organizzazioni internazionali come l'ONU a New York, Finmeccanica in Russia, Goldman Sachs e McKinsey a

Londra, AlphaBeta a Singapore, e appunto una puntata in Indonesia. Tornando a Bari ha così deciso di fermarsi

fondando la Disal Consulting, azienda che si occupa di consulenza strategica, comunicazione e formazione per

aziende Big come TIM, Poste Italiane, Netflix, Amazon, istituzioni multilaterali come il World Economic Forum e

governi nazionali, tra cui Francia, Cina e Germania. Ma soprattutto ha creato ABCD, una specie di alfabeto per

insegnare al Meridione che l’innovazione è possibile. Basta volerlo.

A Bari Capitale Digitale (abaricapitaledigitale.com), che quest’anno avrà la sua terza edizione il 12 e 13 aprile, è

qualcosa in più di un semplice scambio di idee: “E’ un punto di incontro, di connessione tra le migliore forze

imprenditoriali e non, per dimostrare che non è vero che le cose non si possono cambiare”. E così finora l’evento ha

unito oltre mille partecipanti, con piccole e grandi aziende, startupper, giovani professionisti e istituzioni, con

l'obiettivo comune di trasformare il Sud Italia mettendo il digitale e la sostenibilità al centro del cambiamento, ed

enfatizzando le eccellenze impegnate nell'innovazione. “E in realtà, quello che ci tengo a dire, che più che un festival

ABCD è una vera festa: non c’è niente di pomposo, è come se degli amici si trovassero nei posti più belli e anche

più intimi della città per parlare, divertirsi, perché no mangiare, cantare e ballare. È così che nascono le grandi

idee”.

Un vero e proprio networking, insomma, con l’anima migliore del Sud. Con l’obbiettivo dichiarato di chi desidera

lavorare e investire nel Meridione trattando argomenti come l'internazionalizzazione delle imprese, la transizione

verso la sostenibilità, l'umanesimo digitale e l'inclusione delle donne nel settore STEM. Elementi fondamentali per

la trasformazione dell’area del Paese accusata di essere sempre vittima di se stessa. E d’altronde l’indagine annuale

condotta da Confindustria e Srm, centro studi collegato a Intesa SanPaolo, conferma per il 2024, una stima di

crescita del Pil del +0,6%, ma mette in luce sfide anche le sfide strutturali e di occupazione che richiedono un

impegno continuo per stimolare uno sviluppo sostenibile e tecnologico. Indicando come fattori chiave di sviluppo,

competenze, connettività e competitività delle imprese.

 Ascolta ora: "ABCD, l’alfabeto di un nuovo Sud tecnologico e sostenibile"

ILGIORNALE.IT 1-FEB-2024
Visitatori unici giornalieri: 409.908 - fonte: SimilarWeb
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ABCD vuole essere il motore di questo viaggio, e Nicolo Andreula annuncia giù alcuni dei partecipanti al festival

(anzi alla festa): Carlo Carraro, Rettore Emerito e Professore Ordinario di Economia Ambientale presso

l'Università Ca’ Foscari di Venezia; Virginia Stagni, Head of Business Development e Talent Director al Financial

Times; Elena Lavezzi, con un ricco background in aziende come Uber, Circle e Revolut; altri esperti del settore

come Massimo Temporelli e Giulio Xhaët. Tutti lì per dimostrare che Bari può essere meglio di Bali.

Commenti
I commenti saranno accettati: 

dal lunedì al venerdì dalle ore 10:00 alle ore 20:00
sabato, domenica e festivi dalle ore 10:00 alle ore 18:00.

ILGIORNALE.IT 1-FEB-2024
Visitatori unici giornalieri: 409.908 - fonte: SimilarWeb
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Trasporti & infrastrutture Shipping

Mar Rosso, la tensione fa impennare i
noli. Srm: in un anno +85% sulla rotta
Shanghai-Genova
Il ministro degli Esteri Tajani, oggi alla Spezia, ha annunciato che «L'operazione in Mar

Rosso sta partendo e l'Italia ne avrà il comando operativo»

Da  Emanuela Mortari  - 5 Febbraio 2024 12:49

Osservatorio Sul Pnrr Trova Lavoro Start 4.0 Finanza Tutte Le Categorie 

Clicca qui sotto per andare all'articolo originale
Link:  https://liguria.bizjournal.it/2024/02/mar-rosso-la-tensione-fa-impennare-i-noli-srm-in-un-anno-85-sulla-rotta-shanghai-genova/

LIGURIA.BIZJOURNAL.IT 5-FEB-2024
Visitatori unici giornalieri: 323 - fonte: SimilarWeb
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I noli per la rotta Shanghai-Genova sono saliti dell’85% rispetto a un anno

fa a causa delle tensioni nel Mar Rosso. Lo rileva Port Infographics, uno

studio di Srm (Centro studi collegato al Gruppo Intesa Sanpaolo e sostenuto

dalla Fondazione Compagnia di San Paolo) realizzato in collaborazione con

Assoporti dedicato proprio alla questione.

Il collo di bottiglia egiziano vede la presenza di un evento bellico con assalti

alle navi nel Mar Rosso che cambiano rotta e costringono le supply chain ad

andare in pressione allungando i tempi di consegna delle merci e facendo

innalzare il costo dei noli e delle assicurazioni.

L’aumento in una settimana, dal 4 gennaio all’11 gennaio, è stato del

25%: si è passati da 4.178 dollari per (Feu fourty-foot equivalent unit) a

5.213 dollari per Feu.

Sempre più portacointainer scelgono di non passare da Suez, ma di doppiare

il Capo di Buona Speranza e i giorni di ritardo hanno effetti sui porti italiani

interessati dalle rotte via Suez e nel breve termine le navi potrebbero

scegliere di sbarcare in Nord Europa senza passare dal Mediterraneo.

Qualche numero: nel periodo 1 gennaio 2023-14 dicembre 2023, erano 71 le

navi in trnasito in media attraverso Suez. Sono scese a 58 nel periodo 15

dicembre 2023-11 gennaio 2024.

Nei primi 11 giorni dell’anno il transito delle portacontainer da Suez è calato

del 55%.

Il Canale rappresenta il 12% del commercio mondiale e il 30% dei flussi di

commercio dei container, il 40% dell’import-export marittimo italiano.

Scegliere la deviazione sul Capo di Buona Speranza provoca un

rallentamento della catena di approvvigionamento, maggiori ritardi nelle

consegne e un aumento del costo del bunker. Una portacontainer impiega
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otto giorni in più da Shanghai a Rotterdam. Una Tanker addirittura 21 per un

viaggio Middle East Gulf-Europe.

Tuttavia, per ora, questo shock non ha comunque frenato il trend di

crescita del marittimo. Questo tipo di trasporto merci per l’italia pesa per il

37% (+8% sul 2003) sul totale del valore movimentato nel 2023 in una torta

che comprende trasporto stradale (che vale il 49%, ma è in calo del 9%

rispetto al 2003), aereo (12%) e ferrovia (2%).

«Da tempo Assoporti − commenta

Rodolfo Giampieri, presidente di

Assoporti − sta lanciando messaggi e

portando avanti idee rivolte a far

comprendere in modo forte quanto i nostri

scali abbiano non solo un’importanza

commerciale, turistica e occupazionale ma

anche quanto essi possano dare al nostro

Paese in termini di competitività nel

Mediterraneo. Pandemia, guerra nel Mar

Nero, Ever Given, transizione energetica e

ora crisi nello Stretto di Bab El Mandeb;

tutte prove dure per i nostri scali che però

mi sento di poter dire hanno risposto in

modo eccellente, mantenendo i livelli di

traffico e di efficienza tali da non far

sentire agli italiani disagi eccessivi. L’incertezza economica però permane,

prevalentemente legata alla durata delle guerre. L’invito forte va alle

diplomazie per riuscire a trovare una soluzione e tornare il prima possibile

alla normalità».

Intanto proprio oggi il ministro degli Esteri Antonio Tajani, parlando a bordo

della nave Vulcano oggi alla Spezia, ha annunciato che «L’operazione in

Mar Rosso sta partendo e l’Italia ne avrà il comando operativo. L’abbiamo

fortemente voluta trovando l’immediata adesione di Francia e Germania.

Dopo il perfezionamento dell’accordo politico tra ministri degli esteri c’è

stato quello operativo tra ministri della difesa. Sarà presente il

cacciatorpediniere Caio Duilio che si aggiungerà alle altre fregate già

impegnate nelle missione anti pirateria Atalanta». Lo ha riportato l’Ansa.

«Il comando in mare sarà appannaggio di un ammiraglio italiano. Avrà il

compito di tutelare la sicurezza delle nostre navi, in caso di attacchi di

droni o missili, da Hormuz fino a Suez. Ci staranno anche aerei francesi e

tedeschi e si potrebbero aggiungere altre marine europee».

 

 

 

I dati del 2023

Le merci movimentate nei porti di

Genova e Savona-Vado da gennaio

a settembre 2023 sono calate

rispetto allo stesso periodo dell’anno

precedente: -4,6% le rinfuse liquide,

-13% le rinfuse solide, -5,6% i

container, -16,6% le altre merci. Si

salvano solo le ro-ro (+0,7%). Nei

porti della Spezia e Carrara si è

registrato un +45,7% di rinfuse

liquide, -28,4% di rinfuse solide,

-10,8% di container, -4,3% di ro-ro e

-18,6% di altre merci.

Diverso il discorso del traffico

passeggeri: +24,4% per l’Adsp del

Mar Ligure Occidentale, +38% per

l’Adsp del Mar Ligure Orientale.
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   ACCEDIABBONATILE TUE NOTIZIE

Attacchi nel Mar Rosso, Panama “a
secco”, la Rotta della Russia che cresce:
la tempesta imperfetta. La logistica ora
dirotta sui treni
Alessandro Panaro, economista del centro studi Srm: «Una tempesta
imperfetta. Ma la ferrovia non potrà mai sostituire le navi»

Economia | MoltoEconomia 









di Alessandra Camilletti 7 Minuti di Lettura

Mercoledì 31 Gennaio 2024, 14:30 - Ultimo aggiornamento: 6 Febbraio, 13:20

Articolo riservato agli abbonati

Il Canale di Panama che si abbassa per la mancanza di pioggia e riduce
i transiti.

Ascolta: Privatizzazioni, lo Stato vende quote (da 20 miliardi di euro) ma
per restare al comando delle società

Gli attacchi degli Houthi nel Mar Rosso che costringono le navi a
cambiare percorso (e allungarlo). La Rotta Artica che, invece, registra il
suo anno record di movimentazioni. «È chiaro che sono fenomeni
differenti. Ma tutte e tre le situazioni possono impattare sul riassetto
della logistica globale», sottolinea Alessandro Panaro, responsabile Area
di ricerca Maritime & Energy di Srm, centro studi che fa capo a Intesa
Sanpaolo. Via mare viaggia il 90% del volume degli scambi globali. La
logistica negli ultimi anni era già stata messa a dura prova, prima con la
pandemia, poi con la nave Ever Given incagliata nel canale di Suez.
Quindi dai blocchi nel Mar Nero conseguenti alla guerra in Ucraina. E ora
si riorganizza.

adv

Clicca qui sotto per andare all'articolo originale
Link: 

https://www.ilmessaggero.it/economia/moltoeconomia/mar_rosso_putin_trasporti_guerra_gaza_suez_canale_di_panama_rotta_artica_israele_hamas_houthi_siccita_ucraina-

7904206.html
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Dall’inizio, allora. Il Canale di Panama causa siccità ha dovuto ridurre
prima a 22 – per risalire a 24 – i transiti giornalieri delle navi, contro i 36
usuali. Il 7 gennaio il sistema di dighe che congiunge l’Atlantico al
Pacifico ha raggiunto i minimi storici di profondità: 1,8 metri sotto la
norma. Maersk, una delle più grandi compagnie di trasporto marittimo
al mondo, il 10 gennaio ha annunciato un “ponte terrestre”, via ferrovia,
attraverso la Panama Canal Railway, per trasportare i container
dall’altra parte dell’istmo. La rotta tra Oceania e Americhe sarà divisa in
due tronconi. «Le navi – spiega Panaro – attraccheranno, sbarcheranno
container e materie prime per poi ricaricarli su treni shuttle verso la
costa opposta e reimbarcarli». Mar Rosso, ora. La crisi, calcola
Confartigianato, tra novembre e gennaio ha provocato danni per il
commercio estero italiano pari a 8,8 miliardi. L’instabilità geopolitica in
Medio Oriente si inserisce peraltro in un’area di «passaggi strategici per
la sicurezza energetica globale. Il 20% del commercio mondiale di
petrolio passa dallo stretto di Hormuz e il 10% del traffico di petrolio e l’8%
di Gnl transitano da Suez», ricostruisce l’Energy report 2023 di Srm. Nel
Mar Rosso – ricorda il bollettino di Bankitalia del 19 gennaio – passa il 16%
delle importazioni italiane di beni in valore e il 7% di export. Quanto al
possibile aumento dei prezzi, ha già sottolineato a Il Messaggero Luigi
Merlo, presidente di Federlogistica, sarebbe utile avviare un
«monitoraggio anti-speculazione sui beni finali». Si è più che dimezzato il
passaggio delle navi container dallo stretto di Bab el-Mandeb, si è
allungato il tragitto verso l’Europa (uno stretto di Gibilterra così trafficato
non si era mai visto), sono saliti i costi dei noli. «Tra gli effetti – osserva
Panaro – anche un maggior ricorso al treno per evitare Suez e far
arrivare a destinazione determinate tipologie di merci; dalla Cina si fa
rotta verso la Russia o si passa al di sotto della Russia per raggiungere
l’Europa. Pre Covid si contavano 8mila treni l’anno, nel 2023 sono stati
circa 17mila». E aggiunge: «Il treno non sarà mai sostituivo di una nave
che può contenere 24mila container, ma è il segnale per lo sviluppo di
nuove catene logistiche e di ricerca di modalità di trasporto alternative. I
convogli arrivano al centro dell’Europa e si possono smistare per le
destinazioni finali; anche dall’Italia si stanno disegnando rotte ferroviarie
verso il Dragone». Intanto, una società israeliana, la Trucknet, ha iniziato
a proporre un servizio di trasporto via terra su camion – rilancia la
stampa locale –: da Dubai attraverso Arabia Saudita e Giordania fino a
Israele ed Egitto. E Mediterraneo. Rotta Artica, poi.
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Al forum One Belt, One Road, a Pechino a ottobre, il presidente russo
Vladimir Putin ha parlato di una rete di connettività ferroviaria anche
per collegare i porti russi sul Mar Baltico e sull’Artico agli scali del Golfo
Persico e dell’Oceano Indiano e la possibilità di aprire la via marittima del
Mare del Nord tutto l’anno, dal 2024. Secondo i dati del Center for High
North Logistics, nel 2023 il principale corridoio di navigazione dell’Artico
ha visto 75 spedizioni di transito per un totale di 2,1 milioni di tonnellate di
carico nel 2023 (a metà novembre), superando il precedente massimo
stabilito nel 2021. «Anche con il cambiamento climatico, la Rotta Artica
non sarà una soluzione sostitutiva a Suez – sottolinea Panaro – È in
prevalenza usata da navi che trasportano prodotti energetici e
container su determinate rotte, dalla Cina al Baltico o al Mare del Nord.
Ci sarà sempre bisogno di navi rompighiaccio in alcune stagioni e di
stazioni di bunkeraggio per rifornire le navi. Subentrano poi altre
riflessioni: ci sono compagnie che hanno affermato di non ritenere la
Rotta Artica utilizzabile per questioni di sostenibilità ambientale. E ci sono
gli scenari geopolitici da considerare».

Mar Rosso, Panama, Rotta Artica. È la tempesta perfetta? «Direi
imperfetta poiché soggetta alla durata di alcuni eventi – dice
Alessandro Panaro – Sarà il tempo, infatti, a dire la soluzione. Il sistema
portuale e marittimo ha un elevatissimo grado di resilienza. Essendo i
punti di ingresso a livello globale tanti e diversificati, con le dovute
cautele, si potrà riadattare la catena logistica, volendo dare un quadro
ottimistico». Qualche dato per ritarare la misura. «Al 24 gennaio –
riepiloga l’economista – erano 572 le navi che da Suez avevano deviato
la rotta per Buona Speranza. Sono tante e iniziano ad arrivare a
destinazione le prime. L’aumento di noli e prezzi è concatenato, legato al
carburante, agli equipaggi: serve tutto di più. A bilanciamento, se
vogliamo, c’è da dire che per transitare per Suez è necessario pagare un
pedaggio che non vi è per Buona Speranza». Panama? «I collegamenti
europei sono principalmente con le coste orientali – dice Panaro – Al di
là di questo, la congestione di un canale crea comunque problemi di
rallentamento. Abbiamo notizie di attese di 14 giorni per il transito: da qui
le aste per l’aggiudicazione dei passaggi. Il tema logistico è legato al
pescaggio: se il livello dell’acqua è più basso, non possono transitare le
navi più grandi, costrette a circumnavigare l’America del Sud. Così si
allunga il tragitto».
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Spiega Rodolfo Giampieri, presidente di Assoporti: «Evidentemente c’è
un ripensamento della logistica. La pandemia e le guerre hanno definito
una situazione imprevedibile e imprevista. E il mercato risponde sempre
in maniera immediata». La prima risposta: «Con reshoring e nearshoring
si è accorciata la filiera logistica, per la necessità delle aziende di tenere
sotto controllo la catena produttiva». La seconda risposta: «Il ritorno del
magazzino. Prima le aziende avevano la scorta al massimo per 30 giorni,
perché con il just in time entro 25 giorni da ogni parte del mondo
sarebbe arrivato tutto, ora non è più così. Oggi le scorte assicurano una
produzione per 60-90 giorni». Qual è l’impatto della crisi di Suez sui porti
italiani? «L’impatto è nell’incertezza e nei tempi: 25 giorni di ritardo e si
butta in aria il programma produttivo delle imprese. Ma è proporzionale
alla durata della crisi: per uno o due mesi è assorbile. Alla lunga, il rischio
è che con il cambiamento di rotta le navi possano proseguire verso il
Nord Europa invece che entrare nel Mediterraneo. L’elemento durata è
fondamentale». Anche per delineare lo scenario. «Il Mediterraneo è
tornato al centro grazie all’accorciamento della filiera – dice Giampieri –
L’Italia si gioca una grande opportunità, una volta tornati alla normalità.
I porti hanno dimostrato efficienza, durante la pandemia non hanno
mai chiuso. E con gli investimenti del Pnrr su portualità e logistica gli scali
saranno sempre più appetibili. Ci sono 3,4 miliardi, gran parte nel fondo
complementare».

I tempi dunque. «La prima fase definibile “a briglia sciolta” della
globalizzazione partita a metà anni Novanta e proseguita fino alla fine
degli anni 2010 è destinata a non tornare più», sottolinea  Pino Musolino,
presidente dell’Autorità di sistema portuale del Mar Tirreno Centro-
Settentrionale e dell’Associazione MedPorts che raggruppa 200 scali del
bacino mediterraneo. «È evidente che chiunque continui a cercare di
reggere la propria analisi sui fondamentali validi fino a qualche tempo fa
verrà deluso. E chiunque cerchi di leggere questa fase di instabilità
andando troppo in là nel tempo resterà deluso alla stessa maniera. Il
momento è di fluidità e di incertezza – prosegue Musolino – È altrettanto
evidente che non sia solo un problema di catene logistiche o trasporti,
ma che sia in atto un disegno di destabilizzazione che punta a creare un
sistema alternativo al modello americano ed europeo e a far emergere
contraddizione tra gli alleati occidentali». In questo momento, spiega, tra
gli scali, a soffrire la situazione di Suez «sono l’East Med e la parte
adriatica». C’è uno spartiacque, rimarca Musolino: «Se la comunità
internazionale riuscirà a risolvere la crisi entro sessanta giorni, si avrà
una spinta inflattiva sui noli che poi si riassorbirà. Se si superano i
sessanta giorni, andando verso  una semistabilizzazione della situazione
attuale nel Mar Rosso, si aggiungeranno carenza di materie prime e
problemi a esportare il prodotto finito, con ricadute sulla produzione e il
rischio di un inizio di recessione che potrebbe portare a conseguenze
drammatiche, fino al rischio di stagflazione. Questo effetto spill over può
avere ricadute imprevedibili su economia e geopolitica, come una palla
di neve inarrestabile lungo una discesa ripida». 
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